[V
& Lo ) Martie, 2016
g 20 FIP Consulting SRL

| ¢ ?"- ' \ A
. 8 1 = N 2 \ \




ﬁ% S Intfroducere

Cine suntem?

“ FIP Consulting (Foreing Investment Projects) reprezinta una dintre cele
mai stabile, dinamice si respectabile companii de consultanta in
domeniul pregatirii si managementului proiectelor de investitii si
infrastructura publica si privata finantate din instrumente financiare
nerambursabile din Romania.

*n cei 10 ani de activitate, compania FIP Consulting a castigat experienta
si expertiza in multiple domenii de investitie, asigurand pregatirea si
managementul proiectelor finantate din programe cu finantare
nerambursabila europeana.

* Oferim servicii integrate pentru autoritatile publice:

Elaborare Elaborare — ] :
strategii de Planuri de ;?cr)\].’écc]gacgg A Cﬁfz,ﬁﬁn;ﬁt:{: - Management de
dezvoltare Mobilitate proiect
integrata Urbana Durabila (SF/PT)




ﬁ% Ve Infroducere

Proiecte de referinta:

* Proiectare si management de proiect infrastructura de transport:
Aeroportul Oradea, Aeroportul Satu Mare, Drumuri judetene, Drum de
legatura intre A3-DN1, infrastructura rutiera urbana.

* Asistenta in achizitii publice pentru Primaria Bucuresti - pentru cel mai
mare proiect de management al deseurilor din Romania (200 M euro)

* Elaborare Planuri de Mobilitate Urbana Durabila:

SEBES, AB PIATRA NEAMT ODORHEIUL SECUIESC, HR DEJ, CJ MOINESTI, BC FAGARAS, BV ZALAU, S) SLOBOZIA, IL



AO% s Planul de mobilitate urbana: Obiective —

Planul de mobilitate urbana al Municipiului Fagaras
urmareste realizarea unei strategii de dezvoltare a
sistemului de transport urban din municipiu avand in
vedere urmatoarele obiective minimale:

v’ Asigurarea accesului tuturor cetatenilor catre optiuni de transport
care faciliteaza accesul la destinatii si servicii esentiale;

v Imbunétatirea sigurantei si securitatii;

v’ Reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie;

v Imbunatatirea eficientei si rentabilitatii mobilitatii; si

4 Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul
cetatenilor, economiei si societatii in general



AO% s Etapele de realizare a PMU Fagaras

Metodologia de realizare a PMUD Fagaras a urmarit
recomandarile ghidurilor si reglementarilor existente la nivel
european si national si a inclus urmatoarele etape:

v Colectarea de date socio-economice existente

4 Culegere de date privind mobilitatea populatiei prin efectuarea de
interviuri cu pietoni, biciclisti si la nivelul gospodariilor

v' Efectuarea de recensaminte de circulatie si anchete origine-destinatie
v" Constructia Modelului de Transport

v" Analiza problemelor cu privire la functionarea sistemului de transport
urban

v Definirea obiectivelor operationale
v Identificarea interventiilor

v’ Testarea (cu ajutorul Modelului de Transport) si prioritizarea proiectelor
identificate

v" Definirea strategiei optime de dezvoltare a sistemul de transport urban



AO% s Colectarea datelor

Consultantul a acordat o
atentie deosebita etapei de
colectare de date.

Rezultatele investigatiilor de
circulatie si a interviurilor cu
pietonii, biciclisti si la domiciliul
respondentilor au oferit informatii
esentiale pentru evaluarea
situatiei existente, ale
disfunctionalitatilor sistemului de
transport si au fost utilizate la
calibrarea modelului.




AO% s Colectarea datelor

v2 anchete Origine-Destinatie

v/ 22 sectiune (44 puncte) de recenzare a traficului
v'534 interviuri cu pietonii si biciclistii (esantion de 1,7%)
v’ Masuratori privind viteza de circulatie

Legenda
|Recensaminte
|PRecers

/Il Recens. + OD

/Il Recensaminte
[S— SS—
10 200 400 630 m




ﬁ% s Colectarea datelor

v'Mode sharing: 33% mersul de jos, 38% autoturismul, 20% bicicleta,
9% transport public

v'Probleme majore cu impact negativ asupra mobilitatii: strazi
degradate (62%), lipsa trotuare (12%), trafic ridicat (5%)

v'Durata medie a unei deplasari: 10,9 minute

v'Probleme intampinate de pietoni: 37% trotuare inguste sau in stare
tehnica necorespunzatoare, 41% conflictul cu traficul motorizat

v'Probleme intampinate de biciclisti: lipsa pistelor (57%), lipsa
centrelor de inchiriere (9%), lipsa rastelurilor (20%)

\/Transportul public: bilete prea scumpe (4%), distante prea mari intre
statii (30%), numar insuficient de autobuze si frecventa redusa (32%)

30% dintre conducatorii auto sunt dispusi sa renunte la
autoturism si sa utilizeze bicicleta sau mersul pe jos in

prezenta unor facilitati adecvate
traficului pietonal si velo (piste velo si alei pietonale




J)% s Perceptia cetatenilor

[5] autoturismul unor

.5 10
cunostinte / prieteni; 4,5% [6] altul; 2,2%

[2] transport public; 9,0%

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor



s Perceptia cetatenilor

[8] Lipsa facilitatilor dedicate
pers. cu probleme

locomotorii; 1,3% . ]
[1] Parcarile pt autoturisme;

4,9%

[7]1 Semaforizarea; 4,7%

[2] Traficul ridicat; 5,2%

[4] Lipsa pistelor pt biciclete;
6,4%

5] Lipsa statiilor de transp. in
comun sifsau frecventa
scazuta de circulatie; 3,2%

Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului



J)% s Perceptia cetatenilor

[1] Trotuare prea inguste si /

sau n stare proastd; 36,7%

[2] Timpii de traversare la
intersectiile semaforizate;
12,0%

Principalele probleme intampinate de pietoni



J% s~ Perceptia cetatenilor

[3] Lipsa unor centre de
inchiriat biciclete; 9,2%

Principalele probleme intampinate de biciclisti



In ce conditii locuitorii mun. Fagaras sunt dispusi sa renunte la autoturism?



ﬁ%  Cadrul socio-economic

Dinamica populatiei in intervalul 1992-2011 (cf. RPL
1992-2002-2011)

1992-2011 populatia a co000
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ﬁ%  Cadrul socio-economic

Expansiunea urband in perioada
1990-2012

Desi populatia scade orasul se
extinde - proces de expansiune
accentuat catre nord-est si
nord-vest (rezidential); est si
sud-est (productie-comert).

Tendinta de localizare a noilor
activitati economice in lungul
str. Negoiu

Apar noi dezvoltari
rezidentiale si in zona

industriala
Legenda
D Limitd unitate administrativ teritoriala [ Zone construite - anul 1990
Infrastructurd rutiera I Zone construite - anul 2006
m— Artere majore { drumuri nationale I Zone construite - anul 2012

—— Strézi si drumuri de interes local
—— Artere secundare [ drumuri judetene



 Cadrul socio-economic

Locuri de munca

\

Concentrarea locurilor de

munca in zona de sud-est si in =
lungul axului est-vest (bdul n

Unirii).

Legenda

D Limita unitate administrativ teritoriala
Limita teritoriului intravilan

Infrastructura rutiera

= Artere majore / Drumuri nationale
— Artere secundare / Drumuri judetene
—— Strazide interes local f drumuri locale
= |nfrastructura feroviara

— Zone care aglomereaza multiple
locuride munca

B Fostul combinat Nitramonia, zond
industriala care aglomera un numar
foarte ridicat de angajati, aflata in
declin.

Q Unitati cu peste 40 de angajati

o 250 500 750  1000m =
T ) Q Unitati cu peste 100 de angajati



AO% s Evaluarea situatiei existente

Principalele probleme referitoare la functionarea
sistemului de transport urban in municipiul Fagaras,
identificate urmare a analizei situatiei existente, au fost:

\/Lipsa facilitatilor pentru pietoni si biciclisti
v/ Starea tehnica necorespunzatoare a retelei stradale
v Accesibilitate redusa catre zona central3

v/ Deficiente in functionarea si operarea serviciilor de transport in
comun, afectate de infrastructura stradala deficitara

v Efectele negative generate de traficul greu

v Densitatea redusa a populatie (778 loc./km2) nu favorizeaza
desfasurarea transportului public



AO% s Performanta retelei

Cu ajutorul modelului de transport a fost analizata
performanta sistemului existent de transport urban:

v'Parcursul total al vehiculelor este de 74,1 milioane vehicule-km, iar
timpul mediu al pasagerilor aferent tuturor deplasarilor efectuate in
anul 2015 pe reteaua modelata este de 1,7 milioane vehicule-ore;

v'Viteza medie de parcurs variaza intre 25 km/h pentru autoturisme si
21 km/h pentru camioane;

v'Numarul de calatorii generate in ora de varf este de aproximativ
4,100 pentru autoturisme si 205 pentru vehiculele de transport marfa
si autobuze;

v'Parcursul mediu creste o data cu masa maxima autorizata a
vehiculelor, respectiv de la 4,5 km pentru autoturisme la 9 km pentru
camioane;

v'Durata medie a unei calatorii efectuate cu autoturismul este de
10,9 minute, in ora de varf AM



s/ Modelul de transport al PMU Fagaras

* Generare cerere de transport: definirea cererii de
transport ca numar de calatorii generate intr-o perioada de
timp definita

+ Distributie calatorii: alocarea destinatiilor pentru calatoriile
generate, destinatii reprezentate de locuri de munca, scoli,
magazine, facilitati de agrement, etc.

* Alegere modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe
baza caracteristicilor personale ale calatorilor si a naturii
competitive a modurilor de transport alternative

» Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul
retelelor de transport variate, luadndu-se in considerare
capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor
de transport cu autobuzul si trenul
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Legenda
Zonificare
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/ Matrice Origine-Destinatie
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(Centry 1
Biserica reformata 2
Radu Negru
Romarta 4
Tabacari
Primarie 6
Doamna Stanca 7
IScolii 8
[Teiului 9
1 Decembrie 1918 10
Morii 1
(Campului 12
UM 13 Trafic de lunga
ettt 2 . Trafic de medie distanta intre zonele interne si zonele distanta intre
[Titu Pertia 15 Trafic intern " . .
adiacente zonele interne si
Veteranilor 16
Florilors = zonele externe
Florilor 2 18
13 Decembrie 19
Negoiu 20
(Garii 2
lon Creanga 2
|Combinat Vest 3
(« 24
Meltea 25
Palarierilor 26
Mase plastice 27
Kaufland 28
Platforma vest 29
Dridif 30
Beclean 3
;ZZZ ;; Trafic de
leni 4 traversare de
Ravsor 3 Trafic de medie distanta intre zonele adiacente si zonele interne Trafic de traversare de medie distanta, intre zonele adiacente Iuvngadlstanta,
Mandra 6 intre zonele
jSona 37 adiacente si
Galati 38 zonele externe
ICalbor 39
Recea 40
Sebes n
Prasov = Trafic de lunga distanta intre zonele externe si zonele interne Trafic de traversare de lunga d\s}anta, intre zonele externe i Tranzit
Sibi “ zonele adiacente

Categorii de fluxuri de trafic/ deplasari in ora de varf AM Total calatorii in ora de varf AM (vehicule/ora) Categorii de fluxuri de trafic/ deplasari in ora de varf Total calatori'i in ora de varf AM
AM (vehicule/ora)
Autoturisme Camioane
i Trafic intern 2,521 61.3% . Trafic intern o 0.0%
Tragz ?\;TS:_I’T;;;::;UES De medie distanta 615 15.0% 3,575 87.0% at::sazz ?\;IES:.rlitaZaal:as De medie cfistanta 18 9.4% 123 64.3%
De lunga distanta 440 10.7% De lunga distanta 105 54.9%
De medie distanta 72 1.8% De medie distanta o 0.0%
Trafic de traversare De lunga distanta 57 1.4% 536 13.0% Trafic de traversare | De lunga distanta 24 12.7% 68 35.7%
De tranzit 407 9.9% De tranzit 44 23.0%
Total 4,111 100% Total 192 100%
Pondere trafic de lunga distanta 38.7% Pondere trafic de lunga distanta 100.0%




ﬁ% Vs Exemplu de integrare a datelor in modelul de —

fra nsport: raza de acoperire a statiilor de transport in comun

Legenda
Ruta transport public

eeeeeeeeee

®Raza: 400m



s/ Lone curisc ridicat de

producere a accidentelor (1)
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Legenda

Accidente

Cauza

@ abateri biciclisti

@ alte abateri savarsite de conducatorii auto
O alte preocupari de natura a distrage atentia
@ circulatie pe sens opus

@ depasire neregulamentara

@ neacordare prioritate pietoni

O neacordare prioritate vehicule

@ neasigurare la schimbarea directiei de mers
@ neasigurare mers inapoi

O nerespectare distanta intre vehicule

@ nerespectare reguli trecere CF

@ nerespectare semnalizare semafor

O pietoni pe partea carosabila

@ traversare neregulamentara pietoni

O viteza neadaptata la conditiile de drum
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0 400 800 1200 1600 2000 m




ﬁ% s/ Lone curisc ridicat de

producere a accidentelor (2)
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Legenda
Accidente

Mod_producere

(@ acrosare

@ altele

O coliziune fata-spate

@ coliziune frontala

@ coliziune in lant

@ coliziune laterala

O coliziune urmata de rasturnare
@ coliziune vehicul in stationare
@ lovire pieton

O rasturnare
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s~ Stare tehnica
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Stare tehnica
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J)% s/ Mijloace alternative de mobilitate

ANALIZA PIETONAL EXISTENT

LEGENDA

~ Limita unitate administrativa teritoriala
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/
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I\ s Pietonal dimensionat corespunzator
\\ mmm= Pietonal inexistent

= Pietonal subdimensionat




AO% / Mijloace alternative de mobilitate

Velo

Desi nu exista inca infrastructura
pentru biciclete 20% din totalul
deplasarilor sunt cu bicicleta.

Cea mai mare cerere pentru
deplasari velo apare in zona
locuintelor colective din sud (str.
Negoiu).




AO% / Mijloace alternative de mobilitate

Parcari

Cerere ridicata pentru parcari pe axul est-vest, mai ales in jurul cetatii Fagaras
pe perioada verii.

Parcare gratuita in zona centrala (desi a existat parcare cu plata)

Zona locuintelor colective, o cantitate mare de spatiu alocata parcarii la sol ->
nu mai ramane spatiu suficient pentru dotari comunitare.



ﬁ% s Traficul aofectat pe reteava rutiera

Valori AM peak, vehicule fizice, anul 2020

S

Legenda
Fluxuri trafic PM Peak
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ﬁ% s~ Afectarea traficului in scenariul de

referinta: total vehicule, anul 2030, AM peak
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Legenda
Fluxuri trafic PM Peak
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s~ Fluenta circulatiei (2020)
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Legenda

Fluenta circulatiei
vCur-PrTSys (CAR)
VCur-PrTSys (CAR)
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 f% s Viziune 2020-2030

\/Fagaras un oras verde, fara
poluare, cu mobilitate crescuta
pletonala si velo si accesibilitate
ridicata a tuturor zonelor urbane;

vIn zona centrala - accentul pus pe
mobilitate pietonala si velo, cu
asigurarea conexiunilor intre
principalele obiective publice si
spatiile verzi;

v/ Cresterea fluentei traficului printr-
un sistem de sensuri unice in zona
centrala si prin implementarea unui
sistem de management al
traficului;

v Asigurarea conectivitatii si
accesibilitatii zonelor periferice la
zona centrala, prin imbunatatirea
conexiunilor rutiere si prin
extinderea sistemului de transport
in comun

Repartitia modala a deplasarilor (existent 2015)

33%
38%

20% 9%

D Autoturisme [ Transport in comun [ Biciclete Pietonal

Repartitia modala a deplasarilor (propus 2020)

30%
35%

15%
20%

[ Autoturisme [ Transport in comun [ Biciclete Pietonal

Repartitia modala a deplasarilor (propus 2030)

25%

35%

15%

25%

[ Autoturisme B Transport in comun [ Biciclete Pietonal



ﬁ% s~ Pasii urmati in realizarea PMU

« Definirea obiectivelor strategice - Caiet de sarcini, politici
nationale si UE

» Definirea problemelor - Identificarea cauzelor fundamentale

Obiective operationale - Obiective specifice bazate pe analiza
problemelor

« Generarea proiectelor - Interventii generate din Probleme si
Obiective

 Evaluare - Analiza Cost-Beneficiu

« Scenariul de dezvoltare - Strategia de Dezvoltare a
Transportului Urban

€L E€CL



AO% s ldentificarea interventiilor

Prin PMUD Fagaras se propune eficientizarea sistemului urban de
transport, avand in vedere nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiala ale
orasului, avand ca tinta urmatoarele obiective:

\/Transportul velo si pietonal: cresterea gradului de deplasare utilizand mijloace de
transport nemotorizate prin crearea unei infrastructuri dedicata pietonilor si biciclistilor,
separata de traficul greu motorizat, menita sa reduca timpii de deplasare si sa creasca
calitatea vietii cetatenilor;

\/Sigurant,a rutiera urbana: cresterea sigurantei rutiere prin prezentarea de actiuni
dedicate imbunatatirii sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor si pe factorii de
risc din zonele urbane respective;

v Transportul rutier (in miscare si stationar): viabilizarea infrastructurii rutiere
existente cu scopul reducerii emisiilor poluante prin incurajarea utilizarii transportului in
comun;

v/Sisteme de transport inteligente: stabilirea unui sistem integrat pentru toate modurile
de transport si servicii de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, prin
sprijinirea formularii unei strategii, prin implementarea politicilor si prin monitorizarea
fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbana durabila.



r\é\ r Interventii PMUD Fagaras (1)

FO1
FO2
FO3

FO4

FO5

FO6

FO7

FO8

FO9

F11
F12
F15

F16
F17

F18
F19

Reconfigurea traseelor pietonale si modernizarea trotuarelor pe axele identificate

Extinderea si amenajarea traseelor velo pe axele identificate

Implementarea unui sistem de bike sharing

Infiintarea unui operator de transport public local propriu si semnarea unui Contract Public de Servicii cu operatorul
de transport public

Achizitionarea de autobuze moderne/ecologice pentru promovarea utilizarii transportului public in comun si
amenajarea unei autobaze moderne pentru mentenanta parcului auto

Infiintarea unui nou traseu pentru transportul public in comun: ,Linia Centrala”: Zona Industriala Vlad Tepes - Str.
Doamna Stanca - Bd. Unirii - Centru - Str. Tabacari - Str. Tudor Vladimirescu - Kaufland

Infiintarea unui nou traseu pentru transportul public in comun: ,,Linia Nord-Sud”: Str. Gh.Doja (Cartier Galati) - Str.
Poduri - Str. Mihai Viteazu - Centru - Bd. Unirii - Str. Mihai Eminescu -Str. Doamna Stanca - Str. Octavian Paler - Str. 13
Decembrie - Str. Negoiu - Gara - Str. Negoiu - Str Vasile Alecsandri - Str. Mihai Viteazu - Str. Poduri - Str. Gh.Doja
(Cartier Galati)

Reconfigurarea traseului existent pentru transportul public in comun: ,,Linia Industriilor”: Centru - Str. Teiului - Str. 13
Decembrie - Soseaua Combinatului - Str. Ciocanului - Str. Mircea Eliade - Str. lon Creanga - Gara - Str. Negoiu - Str.
Campului Nou - Str. Tabacari - Centru

Implementarea unui sistem de informatizare a transportului public, care include sistem e-ticketing si a unui sistem
de informare a pasagerilor (afisaje electronice in statii privind oportunitatea de traseu, conexiuni, durate de parcurs,
timp de asteptare), bilet turistic;

Reconfigurarea circulatiei in cartierul Negoiu prin introducerea sensului unic pe strazile Dr. loan Senchea si 1
Decembrie

Amenajarea zonei Cetatii prin reconfigurarea circulatiei auto si crearea de spatii pietonale si velo

Cresterea accesibilitatii catre combinat prin modernizarea traseului format din strazile Octavian Paler, 13 Decembrie,
Combinatului si Sos. Hurezului

Cresterea accesibilitatii catre combinat prin modernizarea strazilor Plopului, Luncii, Strungului

Cresterea accesibilitatii catre zona industriala prin modernizarea strazilor Anton Pann, Negoiu

Cresterea accesibilitatii in cartierul Florilor prin modernizarea retelei stradale: Str. Trandafirilor, Magnoliei, Narciselor
si strazile secundare

Cresterea accesibilitatii in cartierul Veteranilor prin modernizarea retelei stradale: Str. Livezii, Veteranilor



th / Interventii PMUD Fagaras (2)

F20

F21

F22

F30
F40
F41

F42

F43

F50

F60

F70

Cresterea accesibilitatii in cartierul Titu Pertia prin modernizarea retelei stradale: Str. I.M Klein, Canepii,
Titu Pertia

Cresterea accesibilitatii in zona centrala a municipiului prin modernizarea retelei stradale: str. Dr. 1.
Senchea, Castanului, Stejarului, 1 Decembrie, George Cosbuc, Morii, lazul Morii

Cresterea accesibilitatii in cartierul Meltea prin modernizarea retelei stradale: Str. Noua, |.G Ogararu, V.
Fulicea, Chimistului

Construire centura de ocolire in zona de nord a municipiului

Eficientizarea sistemului de management al locurilor de parcare

Amenajarea unei parcari in zona centrala (Str. Tabacarilor)

Amenajarea parcarilor de resedinta si reconfigurare spatiu verde in zona de blocuri 13 Decembrie - 1
Decembrie

Implementarea unui sistem de management al traficului, compus din sistem monitorizare video a arterelor si
intersectiilor si dezvoltare centru de comanda si control

Reconfigurarea intersectiilor:

Str. Mihai Viteazu - Bd. Unirii

Str. Azotului - Str. Campului Nou - Str. Tabacari

Str. Trandafirilor - Str. Negoiu - Str. 13 Decembrie

Str. 13 Decembrie - Str. Teiului

Str. Dr. I. Senchea - Str. George Cosbuc - Str. lazul Morii

Str. Negoiu - Str. Parcului

. Str. Mihai Viteazu - Str. Podului

Introducerea unui sistem eficient si eficace pentru prioritizare si alocarea cheltuielilor de operare si
intretinere pe baza multi-anuala si dezvoltarea unor planuri de eliminare a restantelor pentru toate activele
majore

Promovarea transportului electric prin amplasarea de puncte de alimentare pentru masinile electrice si
hibride

R



f Proiecte PMU testate cu Modelul de Transport
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s/ Reconfigurarea circulatiei (1)

Proiectul F11 - Sistematizarea circulatiei in cartierul Florilor

Scopul proiectului propus este de a armoniza circulatia autoturismelor, pietonilor si biciclistilor in
cartierul Florilor. La momentul actual, trama stradala este ingustata (ex. str. Trandafirilor), lipsa
unor marcaje si indicatoare rutiere, vizibilitatea scazuta in intersectii, parcarea vehiculelor pe
trotuare sau direct pe carosabil ingreuneaza circulatia pietonal3, velo si auto.

Prin proiect, se propune crearea unui sistem de sensuri unice, care sa permita traversarea
cartierului dintr-o parte in alta cu usurinta si se vor construi facilitati pentru biclisti si pietoni.
Astfel, sensurile unice vor fi create pe doua directii principale:

o Str. Trandafirilor (directia de mers de la intersectia cu DN1 pana la intersectia cu str. 13
Decembrie) si artera opusa,

o Str. Narciselor, de la intersectia cu str. 13 Decembrie si pana la intersectia cu DN1

Cartierul Florilor - actual Cartierul Florilor — sistematizare circulatie




s/ Reconfigurarea circulatiei (2)

Proiectul F12 — Reconfigurarea circulatiei in cartierul Negoiu - strazile Dr. loan

Senchea si 1 Decembrie

Scopul proiectului propus este de a armoniza circulatia autoturismelor, pietonilor si biciclistilor Tn
cartierul Negoiu. La momentul actual, strada Dr. loan Senchea este destul de ingust3, la fel si
strada 1 Decembrie, iar ambele strazi au profilul transversal afectat de parcarile autotevehiculelor.
Astfel ca se propune crearea unui sistem coerent de sensuri unice, care sa permita traversarea
acestei zone mai usor. In acelasi timp, pe o parte din spatiul ramas liber de traficul deviat, se vor
construi facilitati pentru biclisti si pietoni (piste pentru biciclisti sau trotuare pentru pietoni).

Astfel, sensurile unice vor fi create pe doua directii principale:

o Str.1Decembrie (sensul de mers dinspre centru spre combinat) si artera opusa,

o Str. Dr. loan Senchea (dinspre combinat spre centru)

N i

S
.

e
@\\

Cartierul Negoiu - actual

Cartierul Negoiu — sistematizare circulatie




s/ Reconfigurarea circulatiei (3)

Proiectul F13 — Reconfigurarea circulatiei in zona cetatii Fagarasului

Scopul proiectului propus este de a armoniza circulatia autoturismelor, pietonilor si biciclistilor in
zona centrala a orasului si de a pune mai bine in valoare cetatea Fagaras. La momentul actual,
reteaua rutiera necesita sistematizare. Lipsa unor marcaje si indicatoare rutiere, vizibilitatea
scazuta in intersectii, parcarea vehiculelor pe trotuare sau direct pe carosabil ingreuneaza
circulatia pietonal3, velo si auto.

Prin proiect, se propune crearea unui sistem de sensuri unice, care sa permita traversarea
cartierului dintr-o parte in alta cu usurinta si se vor construi facilitati pentru biclisti si pietoni.
Astfel, Tn jurul cetatii se va circula intr-o singura directie si anume —in sens orar, plus crearea unei
artere de legatura a inelului din jurul cetatii direct la bd. Unirii. De asemenea, arterele care
delimiteaza laturile de sud si sud-est a cetatii (str. Tabacari, str. Mihai Viteazu) vor fi inchise si
transformate in zona pietonala / velo.
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ﬁ% s~ Extindere linii transport public (1)

v ,Linia Centrala”: Zona Industriala Vlad Tepes - Str. Doamna
Stanca - Bd. Unirii - Centru - Str. Tabacari - Str. Tudor
Vladimirescu - Kaufland.

v',Linia Nord-Sud”: Str. Ghe. Doja (Cartier Galati) - Str. Poduri
- Str. Mihai Viteazu - Centru - Bd. Unirii - Str. Negoiu - Gara -
Zona industriala (mase plastice) - Gara - Str. Negoiu - Str. 13
Decembrie - Str. Teiului - Bd. Unirii - Str. Mihai Viteazu - Str.
Ghe. Doja - cartierul Galati

v" Reconfigurarea traseului existent pentru transportul public in
comun: ,,Linia Industriilor”: Centru - Bd. Unirii - Str.
Trandafirilor - Str. 13 Decembrie - Soseaua Combinatului - Str.
Ciocanului - Str. Mircea Eliade - Str. lon Creanga - Gara - Str.
Negoiu - Str. Campului Nou - Str. Tabacari - Centru



s~ Extindere linii transport public (2)
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s Extindere linii fransport public (3)

- auto 5 min / bus 8 min / pietonal 41 min
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s~ Extindere linii fransport public (4)

,, Linia Nord-Sud” - auto 17 min / bus 27 min / pietonal 2h17 min

%Strada Gheorghe Doja

104y
- [i040)

strada Chimistului

Bulevardul Unirii 1B M Strada Vasile
-9 ) U; Alecsandri 5B

€68 | % S Fa gar -
% 4:’, .. £ ) m
.o %, ® E e
Zona industriala 2. g I3 : . v
' : B2 ® Unitate Militara 01041
= ®
104C § Se
) & s ®
Strada 13 Decembrie 118 & 2
VLAD TEPES e S
... & Yleca '® .
Strada Negoil 657 o00¢0 Strada Negoiu
. GARII o 4
\ oo’ -
X [ 104c] 9 b@&r_aga.gsgpnu 137 A
; — was X
) 10N\ CREANGA
k Parcul)
\\ Regina Maria

%
%




ﬁ% s~ Extindere linii fransport public (5)
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ﬁ% s Infrastructura Velo: Tipologii

1. Piste pentru bicilete (protejate)
2. Benzi pentru biciclete (marcaj)
3. Benazi velo partajate

4. Trasee velo pentru agrement

Sursa:www. trafficlogix.com/mediafiles/file Sursa: http://www.arroyorain.com/wp- Sursa: www.glenoakscanyon.org/wp-
3/4th_street_protected_bike_anes2_400.jpg content/uploads/2013/05/bike-path-erosion. jpg content/uploads/2012/04/sharrows.jpg



Infrastructura Velo
/ A o Propuneri infrastructurd velo »

BECLEAN

Infrastructura velo care asigura
nevoile de deplasari cotidiene.

Asigura legatura intre principalele ~ ' ‘
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I Infrastructura pietonala

ANALIZA PIETONAL PROPUS

BECLEAN

LEGENDA
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Siguranta pietonala crescuta




FE / Parcare

Inserarea treptata de
parcari multietajate
(inclusiv smart

parking)
e
Reintroducerea
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s Exemplu de Fisa de proiect

FISA de Proiect

F15: Cresterea accesibilitatii catre combinat prin modernizarea traseului
1. Titlul proiectului format din strazile Octavian Paler, 13 Decembrie, Combinatului si Sos.
Hurezului

2. Localizarea proiectului

Riusor

3. Perioada de implementare estimatd 2017-2019

4. Solicitantul proiectului /Parteneri propusi  |UAT Municipiul Fagaras

- Reducerea emisiilor de CO2 in zona centrald a orasului

- Cresterea gradului de accesibilitate

5. Obiectivele proiectului - Sporirea vitezei de circulatie, in conditii de siguranta si confort
- Reducerea costurilor generalizate ale vehiculelor

- Cresterea mobilitdtii populatiei

6. Incadrarea proiectului cu obiectivele
strategice si prioritdtile Strategiei Integrate de
Dezvoltare Urband

Proiectul respectd obiectivele generale legate de dezvoltarea sustenabild a
mobilitatii urbane

7. Sitvatia juridicd a terenului/clddirii obiect al

: L Terenul se afld in administrarea UAT Municipiul Fégaras
investitiei

Starea tehnica nefavorabild afecteazd negativ sustenabilitatea retelei pe
termen lung si restrictioneaza mobilitatea populatiei. Starea tehnicd
necorespunzatoare induce cresterea costurilor de operare si a duratelor de
parcurs.

8. Justificarea necesitdtii proiectului / Modul in
care acesta rdspunde la nevoile specifice ale
zonei

9. Grupul tintd al proiectului Locuitorii municipiului Fagaras si a localitatilor invecinate

Se propune modernizarea infrastructurii rutiere pe o lungime de 6,5 km pentru

10. Scurtd descriere a activitdtilor din cadrul ; s } o s e
asigurarea capacitatii de circulatie si a capacitatii portante, cu scopul furnizarii

roiectului s " . M
P de facilitati adecvate pentru mobilitatea auto si pietonald.
11. Bugetul estimativ (milioane euro) 3.90
12. Surse de finantare potentiale, inclusiv Se propune finantarea investitiei in cadrul POR 2014-2020, Pl 3.2.c

cheltuieli de operare si mentenantd Costurile de intretinere si operare vor fi finantate din surse publice locale




s Testarea Proiectelor

Scenariul Do-Minimum

Indicatori
2020

2030 2015

Scenariul Do-Something

2020 2030

Impactul asupra cereriide  |1qtal autoturisme*km 67,294,546 86,130,641 | 121,071,285 | 67,294,546 82,151,014 | 114,620,273
transport: Total camioane*km 6,324,614 7,866,020 10,716,134 6,324,614 7,506,301 10,038,037
*
A. Distanta parcursa de Total aut?buze km 408,088 498,725 685,521 408,088 453,576 613,904
|vehicule = Total vehicule*km 74:927,249 94,495,387 | 132,472,939 | 74,927,249 90,110,891 | 125,272,214
Impactul asupra cereriide |1qta autoturisme*ore 1,510,693 1,963,069 2,868,843 1,510,693 1,614,700 2,350,161
transport: n
Total camioane*ore 115,987 145,534 204,122 115,987 125,169 174,443
*
B. Timpul total alocat Total autﬁ)buze ore 7,148 9,010 13,055 7,148 7,637 11,140
|deplasarii vehiculelor Total vehicule*ore 1,633,829 2,117,613 3,086,021 1,633,829 1,747,595 2,535,744
GHE (CO,) 854,396.1 715,660.7
.. INMVOC evacuat 162.0 135.9
C. Efe.ctele asupra mediului NOx evacuat 1,246.6 1,037.6
pe orizontul de prognoza
PM evacuat 22.1 18.4
2015-2045 (tone)
PM neevacuat 39.6 33.1
SO, evacuat 5.7 4.8
Cost de constructie (preturi fixe 2016, neactualizat) 2.591 mil. Euro, fara TVA
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) -0.253 mil. Euro -0.8%
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 31.575 mil. Euro 96.0%
. . i Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) -0.078 mil. Euro -0.2%
D. Indicatorii de apreciere a R AT . :
- . . Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului (actualizate) 1.650 mil. Euro 5.0%
eficientei economice
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 45.27%
Valoarea Neta Actualizatd Economica (ENPV) 30,416,091
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 15.53

E. Indicatori de rezultat
privind imbunatatirea
mobilitatii urbane pe
ansamblul Municipiului
Fagaras in anul de prognoza
2030

Indicator Scenariul Do-Minimum

Scenariul Do-Something

Variatie

Parcursul total al vehiculelor 133 472 19t 272 91 ¥ %
-5. (]
(mil. veh*km pe an) 32,472,939 5,272,214 5.75
Timpul mediu al pasagerilor
86, -21.70%
(mil. veh*ore pe an) 3,086,021 2,535,744 ¥ 21.70%
Viteza medie de parcurs a autoturismelor in ora
. 6. 8.06%
de varf AM (km/h) 21.59 26.35 () 18.06%
Parcursul mediu al autoturismelor in ora de varf
.48 . -5.63%
AM (km) 4ok 4:24 ¥ 5.63%
Durata medie de calatorie in ora de varf AM
46 .6 -28.91%
(minute) 12.4 9.67 ¥ 28.91%
Reducerea gazelor cu efect de sera CO, (tone pe 27,689 23,212 ¥ -19.29%
an)
Reducerea emisiilor poluante (tone pe an) 47.76 39.83 ¥ -19.91%
Gradul de crest.ere_a u_tilizarii tl_'_ansportului in 115 138 IS 16.60%
comun (nr mediu zilnic calatorii)




s Testarea Proiectelor

Fas F21
Cresterea
Cresterea accesibilitatii in
e Cresterea
accesibilitatii catre ot s Cresterea zonadesuda Cresterea
. N accesibilitatii in e e Cresterea e s
combinat prin Cresterea Cresterea . . accesibilitatii in [ municipiului prin accesibilitatii in
R e e R cartierul Florilor X accesibilitatii in 3 i :
Indicatori modernizarea accesibilitatii catre accesibilitatii catre . . cartierul . . . modernizarea cartierul Meltea  Construire centura
. . . . . . prin modernizarea . . cartierul Titu Pertia . . . Aok
traseului format din  combinat prin zona industriala . Veteranilor prin . . retelei stradale: str. prin modernizarea  de ocolire in zona
. . R ) 5 retelei stradale: . prin modernizarea .
strazile Octavian modernizarea prin modernizarea Str. Trandafiri modernizarea retelei stradale: Dr. I. Senchea, retelei stradale: denorda
Paler, 13 strazilor Plopului, strazilor Anton .Ma noliei retelei stradale: str. .M Klein ’ Castanului, Str. Noua, I.G municipiului
Decembrie, Luncii, Strungului Pann, Negoiu agnoliel, Str. Livezii, L ' Stejarului, 1 Ogararuy, V. Fulicea,
. . Narciselor si strazile B Canepii, Titu Pertia B L )
Combinatului si Veteranilor Decembrie, George Chimistului
R’ secundare "
Sos. Hurezului Cosbuc, Morii, lazul
Morii

Cost de constructie (preturi fixe 2016, neactualizat) 3.903 0.517 1.405 3.077 0.488 1.091 1.721 1.267 4744
Beneficii din reducerea VOC (actualizate) 2.966 0.186 0.509 0.423 0.004 -0.182 0.573 -0.016 -0.442
Beneficii din reducerea VOT (actualizate) 8.665 1.173 4.875 2.884 0.300 0.724 2.826 0.523 12.375
Beneficii din reducerea nr de accidente (actualizate) 0.023 -0.006 -0.041 -0.049 -0.008 -0.012 -0.007 -0.011 -0.078
Beneficii din reducerea efectelor asupra mediului 0621 o1 o.c01 0.402 oc1 oc12 o1 0c1a 112
(actualizate) -5 -513 -5 -49 -513 ) 513 ) 125
Rata Interna de Rentabilitate Economica (EIRR) 16.57% 18.83% 20.77% 6.76% 9.82% 4.99% 12.82% 3.72% 14.65%
Valoarea Neta Actualizata Economica (ENPV) 8,440,555 1,371,212 4,500,232 806,184 342,617 -917 2,258,013 -204,417 8,439,832
Raportul Beneficii / Costuri (BCR) 3.82 441 5.09 1.49 2.03 1.17 2.77 0.97 3.35




Implementarea strategiei de dezvoltare a
AO%) transportului urban, ca parte a planului de mobilitate
urbana integrata, produce urmatoarele efecte:

Asupra cererii de transport

v'Urmare a implementarii proiectelor, numarul total de vehicule*km scade cu 6% in anul 2030, iar
numarul de vehicule*ore scade cu 22% la nivelul anului de prognoza 2030

v'Reducerea traficului motorizat (sub forma reducerii parcursului total al pasagerilor si marfurilor)
precum si reducerea timpului de parcurs urmare a cresterii vitezelor medii de circulatie

Asupra mediului

v Emisiile de gaze cu efect de sera se reduc cu 19% pe perioada de perspectiva 2015-2030, iar
cantitatile de emisii poluante sunt mai mici cu 20% in scenariul in care strategia de dezvoltare
este implementata

Eficienta economica

v Indicatorii de eficienta economica sunt favorabili, raportul beneficii/costuri fiind supraunitar
Cota de piata atransportului public

v/ Gradul de utilizare a transportului public creste cu 17%
Siguranta

v"Numérul de accidente pe diverse categorii de severitate se va reduce, beneficiile din cresterea
gradului de siguranta a circulatiei avand o pondere importanta din total beneficii actualizate.



Sursa finantare /
FEN (POR)

POR 2014-2020
(realist)

alocare pe an
(realist)

POR 2014-2020
(optimist)
alocare pe an
(optimist)

POR 2020 - 2027
(realist)

POR 2020 - 2027
(optimist)
Fonduri proprii

Anvelopa financiara:

an2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

0 3.696

0 0.528 0.528 0.528 0.528 0.528 0.528 0.528

0 9.996

0 1.428 1.428 1.428 1.428 1.428 1.428 1.428

Buget local (realist) 0 0.40 0.42 043 045 047 0.49 0.51

Buget local
(optimist)
Disponibilitate
credit (realist)
Disponibilitate
credit (optimist)
TOTAL (realist)
TOTAL (optimist)
TOTAL CUMULAT
(realist)

TOTAL CUMULAT
(optimist)

0 066 069 071 074 0.77 0.80 0.84
0O 0.8 0.8 0912 0.934 0.956 0.977 0.997
0O 08 092 09 099 1.03 1.07 1.1

0.00 1.81 1.82 1.87 1.91 1.95 199 2.03
0.00 297 3.03 3.09 316 3.23 3.30 3.38

0.00 1.81 3.63 5.50 7.42 9.37 11.36
0.00 297 6.00 9.09 12.25 15.48 18.78

2024

0.5

1.5

0.53

0.87

1.01

1.16

2.04

3.53

15.43

25.69

2025

0.5

1.5

0.55

0.90

1.20
2.21
3.61
17.64

29.29

2026

0.5

1.5

0.57

0.94

1.20

1.25

2.27

3.69

19.91

32.99

2027

0.5

1.5

0.59

0.98

1.21

1.30

2.30

3.78

22.21

36.76

2028

0.5

1.5

0.62

1.02

1.50

1.35

2.62

3.87

24.83

40.64

2029  2030TOTAL

0 0

0 0

0 0

0 0
0.5 0.5
1.5 1.5
0.64 0.67
1.06 1.10
1.50 1.50
1.41 1.47
2.64 2.67

3.97 4.06

3.696

3.696

9.996

9.996

3.5

10.5

7.32

12.07

15.62

16.10

30.14
48.67



Concluzii si recomandari (1)

Pentru elaborarea Strategiei de Dezvoltare Urbana din cadrul PMU au fost efectuate
analize succesive cu privire la:

v Definirea obiectivelor strategice;

v Analiza problemelor existente aferente sistemului de transport;
v Definirea obiectivelor operationale;

v Identificarea interventiilor;

v Testarea si prioritizarea interventiilor.

Aceasta abordare asigura si faptul ca interventiile se adreseaza unor probleme
reale, legate de transport. Utilizarea Modelului de Transport genereaza o baza
cantitativa pentru definirea problemelor, a obiectivelor si a interventiilor.

Analiza conditiilor existente si viitoare au evidentiat o serie de deficiente in ceea ce
priveste regimul de intretinere si reparatii a infrastructurii de transport, dar si privind
facilitatile aflate la dispozitia traficului nemotorizat (pietoni si biciclisti). De asemenea,
exista deficiente legate de potentialul de utilizare a transportului public, de gradul de
siguranta a circulatiei, iar strategia de dezvoltare a transportului urban prevede
masuri de reducere a numarului de accidente.

Exista deficiente privind accesibilitatea zonelor periferice catre trama stradala majora
a municipiului.



Concluzii si recomandari (2)
Strategia generala include trei directii de actiune:
v Investitii pentru cresterea accesibilitatii velo si pietonale;

v Investitii in cresterea calitatii si/sau starii tehnice a
Infrastructurii rutiere utilizate de catre transportul privat
si public, care ofera cea mai buna valoarea a banilor si
care indeplinesc obiectivele operationale;

v Reconfigurarea circulatiei in zona centrala pentru
cresterea fluentei si sporirea capacitatii de circulatie.



Modalitatea in care Strategia de Dezvoltare este
adecvata obiectivelor strategice

Asigurarea accesului tuturor Gradul de accesibilitate a populatiei céatre oportunitétile de a
cetatenilor catre optiuni de céléatori creste, urmare a imbunatatirii calitatii si parametrilor
transport care faciliteaza accesul  tehnici ai retelei de transport, dar si a cresterii cotei de piata a
la destinatii si servicii esentiale transportului public si nemotorizat.

Din analiza dinamicii accidentelor de circulatie, reiese céa
Imbunatatirea sigurantei si implementarea strategiei va conduce la reducerea numarului de
securitatii transporturilor accidente, urmare a cresterii gradului de siguranta a traficului

nemotorizat (pietoni si biciclisti).
Reducerea poluarii sonore si a Emisiile de gaze cu efect de seréa si de poluanti atmosferici se
aerului, a emisiilor de gaze cu reduc cu 19% la nivelul anului de perspectiva 2030, urmarindu-se
efect de sera si a consumului de  obiectivele de crestere a sustenabilitatii transporturilor definite in
energie Cartea Alba a Transporturilor
Proiectele de investitii in infrastructura de transport si in
imbunétatirea facilitatilor oferite transportului public, pietonilor si
biciclistilor au rentabilitati economice pozitive, obtinandu-se
beneficii economice semnificative. Strategia de dezvoltare a
transportului urban este sustenabila din punct de vedere al
eficientei economice.

imbunatétirea eficientei si
rentabilitatii transportului de
persoane si bunuri

Cresterea atractivitatii si calitatii Implementarea strategiei are efecte pozitive semnificative asupra
mediului urban in beneficiul mediului antropic si natural din zona urbané a Municipiului
cetatenilor, economiei si societatii  Fagaras. Efectul multiplicator asupra economiei locale are un

in general important potential de crestere.




Evaluarea si Monitorizarea PMUD

Reducerea congestiei in punctele cheie

Transport Rutier Volume de trafic pe trama stradala principala (mai ales in orele de varf)

Numar strazi modernizate si lungime (km)

Numar / km de strazi pietonale sau cu prioritate pentru pietoni
1l gd ) (S GLEIRSEE Km de piste / benzi de biciclete

velo Numar biciclisti care folosesc infrastructura creata

Numar de treceri de pietoni la nivel

Numar de locuri de parcare (in parcari de transfer)

Gradul de ocupare a parcarilor taxate

Numar de locuri de parcare in parcaje rezidentiale

Numarul de pasageri transportati - transportul public rutier
Raportul intre pretul biletului de transport public si venitul mediu
Frecventa mijloacelor de transport public rutier pe intervale orare
Numar persoane deservite de transportul public rutier

Poluare cu particule in suspensie provenita de la autovehicule
Impact asupra Nivelul zgomotului pe strazile cu cele mai ridicate valori in ceea ce
mediului priveste volumul de trafic

Suprafete (m?) de spatii verzi de protectie / vegetatie de aliniament

Durabilitatea infrastructurii de transport (durata de viata a proiectelor
Implementare , o
de infrastructura)




Va multumim pentru
atentie.

FIP Consulting SRL



